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Inzynier bezpieczenstwa
pozarowego, ekspert

w obszarze ochrony
przeciwpozarowej, od
kilkunastu lat aktywnie
zwigzany z branzag
profesjonalnych zabezpieczen
ppoz. Wiasciciel firmy Foamax,
partnera w Polsce m.in. takich
firm jak Johnson Controls/
Tyco Fire Protection czy
Williams Fire & Hazard Control.
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abezpieczenia tuneli.

I Kamil Marjanek

W sztokholmskiej siedzibie Administracji Trans-
portu Trafikverket, rzadowej agencji odpowie-
dzialnej za nadzor i rozwdj infrastruktury trans-
portowej w Szwecji, 13 pazdziernika biezacego
roku, odbylo si¢ spotkanie dotyczace omowienia
strategii zapewnienia bezpieczenstwa przeciwpo-
zarowego w tunelach drogowych poprzez zabez-
pieczenie ich gasniczym systemem zraszaczowym.
Warto wspomnie¢, ze Administracja Trafikverket
odpowiada za calosciowe i dtugoterminowe pla-
nowanie rozwoju infrastruktury drogowej, kolejo-
wej, morskiej i lotniczej w Szwecji. Jej celem jest
w petni dostepny dla wszystkich uzytkownikow,
bezpieczny system transportu, uwzgledniajacy
ochrone zdrowia i zycia ludzi, ale takze w petni
respektujacy aspekty srodowiskowe.

Uczestnikami spotkania oprocz zespotu firmy
FOAMAX — wylacznego dystrybutora w Polsce
urzadzen gasniczych Grupy Johnson Controls, byli
przedstawiciele generalnych wykonawcow, podwy-
konawcdow, projektanci oraz grono pracownikow
firmy Johnson Controls International (JCI/Tyco)
odpowiedzialnych za rozw¢j systemu. Podczas
spotkania prezentacje wygtosit Ulf Lundstrom,

v ciggu roku wystepujg w tunelu dwie aktywacje systemu przeciwpozarowego.
ochrony konstrukcji oraz bezpiecznej ewakuacji uzytkownikéw
ementem decyzji o wyborze adekwatnego systemu
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Koordynator ds. bezpieczenistwa tuneli drogowych
w Trafikverket, ktory we wspotpracy z Instytutem
badawczym RISE oraz Grupa JCI wspottworzyt
prezentowane rozwiazanie. System otrzymal eu-
ropejska nagrod¢ za innowacyjno$s¢ EARTO In-
novation Award 2019. Ulf Lundstrom podzielit
si¢ z zaproszonymi Go§émi wiedza ugruntowana
latami do§wiadczen, jak i wynikami badan, ktore
przeprowadzit w trakcie opracowywania systemu
zraszaczowego grubo-kropelkowego. Wskazat,
ze system zostal pierwotnie zaprojektowany dla
tuneli w ciagu autostrady Norra ldnken w 2009 r.,
kiedy uswiadomiono sobie, Zze systemy dostepne
na rynku sg zbyt drogie i wymagaja zbyt wyso-
kich naktadow konserwacyjnych.

Wobec tych okoliczno$ci kierownictwo projektu
w Norra ldnken zdecydowato si¢ zbada¢ mozli-
wosci dostosowania systemu przeciwpozarowego
do warunkow panujacych w szwedzkich tunelach
drogowych. W rezultacie powstal kompletny sys-
tem, ktory jest unikalnym rozwigzaniem miedzy
innymi dzigki mozliwo$ci zastosowania jednej
rury umiejscowionej w centralnej czg¢sci sufitu,
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catego systemu. Koncepcja wyzej wymienionego rozwigzania zy-
skata migdzynarodowe uznanie i jest obecna w wielu europejskich
tunelach. System cechuje si¢ potwierdzong badaniami skuteczno-
Scig gasnicza dla pozaréw o mocy 100 MW przy zapewnieniu pel-
nej widocznos$¢ podczas ewakuacji.

Przywotane w prezentacji przyktady i opisy doswiadczen eksplo-
atacyjnych pokazuja, ze w tych tunelach gdzie zainstalowany jest
6w system mozliwo$¢ ich ponownego wiaczenia do uzytkowania
dostepna jest juz po kilku godzinach od ugaszenia pozaru. Z kolei
okres przywrdcenia tunelu do petnego uzytkowania w momencie
braku sprawdzonego systemu przeciwpozarowego (brak systemu
zraszaczowego grubokropelkowego) moze trwaé miesigce, a nawet

lata. Statystycznie w ciggu roku wystepuja w tunelu dwie aktywacje

systemu przeciwpozarowego. Pewno$¢ ugaszenia pozaru, ochrony
konstrukcji oraz bezpiecznej ewakuacji uzytkownikéw jest w tej
sytuacji kluczowym elementem decyzji o wyborze adekwatnego
systemu przeciwpozarowego dla zabezpieczenia tuneli.

Integralna czescia spotkania byla prezentacja rzeczywistego
funkcjonowania systemu w tunelu Norra linken. W godzinach
nocnych, na czas zaplanowanych prac serwisowych tunel zostat
zamknigty dla uzytkownikéw, dajac mozliwos¢ aktywacji sys-
temu i tym samym bezposredniego potwierdzenia parametrow

i funkcjonalnosci tego rozwigzania. ®



